REPORTAGE

Erinnern Sie sich an MG? Einst
grofer britischer Autoname? Oft
geschunden, 2005 verschwunden?
Falls nicht, hier die Gedichmnisstiitze:
Die Italiener haben Alfa Romeo, die
Deutschen haben Porsche, und die
Briten hatten MG — die Hausmarke
fiir preisgiinstigen FahrspaR, kerni-
ge Sportwagen und sportliche Limou-
sinen. Gegriindet vor 90 Jahren, MG
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als Kiirzel fiir ,Morris Garages”.
Welterfolge mit Modellen wie dem
MG B bis Ende der 70er, dann langer
Abstieg, schlielich die Pleite. Ver-
kauf an die Chinesen, die unter MG
zunichst ,Modern Gentleman“ ver-
stehen wollten. Der Tiefpunkt.
Aber nun die Uberraschung: MG
ist wieder da! Nein, nicht irgendwo
im fernen Asien, sondern dort, wo

MG hingehért: in England. Genauer:
in Longbridge bei Coventry. Wo sie
zuletzt produziert wurden, rollen
sie heute wieder vom Band, Autos
mit den berithmten zwei Buch-
staben am Bug. Sicher, noch sind es
keine flotten Zweisitzer, wie wir sie
gern hitten, sondern brave Vier-
und Fiinftiirer. Aber immerhin: Ei-
ne brandneue MG Limousine mit
der schlichten Modellbezeichnung
.6%, zeitgemiR gestylt, technisch up
to date mit Reminiszenzen an den
fritheren Rover 75. Jenes Produkt
aus der kurzen, aber heftigen BMW-
Ara des Unternehmens, das ja, wie
Kenner wissen, im Kern ein BMW
mit Vorderradantrieb war.

Das kann kein Fehler sein, Eher
schon, dass dieser MG gar nicht
nach MG aussieht - nichts Klas-
sisches, nicht einmal Reste des Tra-
ditionsgrills, stattdessen ein routi-
niert gemachtes Kleid, hiibsch, aber
verwechselbar. Wir fahren das Top-
modell, den Viertiirer mit Stufe am
Heck, der den Nachnamen ,Ma-
gnette“ triagt. Zumindest dieser ist
eine Verbeugung an die MG-Ver-
gangenheit. Daneben gibt es auch

ein Flieffheck mit grofer Heckklap-
pe in drei Ausstattungsversionen.
Die PS (160 werden versprochen)
stiftet ein 1,8-Liter-Turbobenziner,
der verddchtig nach dem alten Ro-
ver-Vierzylinder der K-Serie aus-
sieht. Die Vermutung stimmt, aller-
dings wurde die Maschine griind-
lich iiberarbeitet. Dazu gesellt sich
ein manuelles Fiinfganggetriebe.

Exklusive Ausstattung,
Plastik wie von Mattel

Gemischte Gefithle nach dem Ein-
steigen: Der MG besitzt das Format
eines Skoda Octavia, aber Platz eher
wie ein Opel Insignia — recht ge-
raurnig also..Im Preis orientiert sich
der 6 Magnette ebenfalls an einem
Octavia in der vergleichbaren Vari-
ante (umgerechnet etwa 23500 Eu-
ro), ist aber sehr viel besser ausge-
stattet. Vom Premiumradio {iber
Klimaautomatik, sprachgesteuertes
Navigationssystem bis zur Riick-
fahrkamera st alles schon drin. Ver-
lockend, nur das Material im Innen-

- raum sieht aus wie von Mattel, und




,__ly_*,, 1
e ‘ S -
e \ \
) -
71_

AU 1vOnDhID M Ui [@UTOIBE uer mu uem niernauvhalen Designmuster

ol un _

zwar aus der Ausschusstonne. Das
Zeugwird aus China angeliefert und
in England eingebaut, da bleibt
noch Raum fiir Verbesserungen.

Umso mehr verbliifft der Ein-
druck beim Fahren. Der MG liegt
und federt, wie wir es von den Mus-
terschiilern seiner Klasse kennen.
Die Fahrwerkentwicklung oblag
englischen Ingenieuren in England.
Und der Ford Focus lieferte die Lat-
te, die es zu tiberspringen galt. Das
spiirt der Fahrer: schon prizise Len-
kung, geringes Untersteuern, exzel-
lente Stabilitdt auch in schnellen
Wechselkurven, straffe, keineswegs
unkomfortable Feder-/Dampferab-
stimmung. Bravo!

Daldsst es sich fast verschmerzen,
dass die Antriebsqualitdten nicht
beranschen. Der Benziner erledigt
sein Pensum gesittet, aber ohne En-
thusiasmus. Auf 215 Nm Drehmo-
ment kommen knapp 1,5 Tonnen
Eigengewicht, das driickt. Und da
er noch ohne Direkteinspritzung
auskommen muss, kann er auch im
Normverbrauch nicht glanzen (7,5
1/100km). Die gute Nachricht: Dem-
néchst gibt es den MG 6 auch mit

Is ', ais man glaubt: Der MG 6 ist 4,62 Meter lang

1,8-Liter-Direkteinspritzer-Diesel
und Sechsganggetriebe (beides eng-
lische Eigenkonstruktionen). Dexr
bringt 150 PS und 350 Nm und
kommt mit 5,3 Litern aus.

Wer nun bereits Kaufimpulse ver-
spiirt, muss sich freilich auf eine
Enttduschung gefasst machen. Den
neuen MG gibt es nur auf der Insel
und als Rechtslenker. Man méchte
erst mal iiben, bevor das europdi-
sche Festland drankommt, heilt es
- verniinftig, aber fiir Freunde des
Ausgefallenen auch schade.

China Motor Works

M Longbridge, Heimat von Austin, spater Bri-
tish Motor Corporation (B.M.C.), Standort der
bis in die 60er-Jahre groRten Autofabrik der
Welt. Wir fahren die Low Hill Lane hinauf, vor-
beian neuen Siedlungen und riesigen, planier-
ten Fldchen. Die industrielle Vergangenheit
ist weggeraumt, aber dann doch nach ein be-
kannter Anblick: Q-Gate, der alte Hauptein-
gang, empfangt die Gaste. Dahinter das run-
de Backsteingebaude, dassie friher Elephant-
House nannten (es erinnert an einen Zoo). Und
vorn prangen stolz die Buchstaben MG, ein
herzerwarmender Anblick fiir den Nostalgi-
ker. Stutzig macht rur die Beflaggung: Neben
dem Union Jack flattert Chinas rote Fahne.

Das sind Sie also, die neuen Zeiten: Hausherr
ist heute die Shanghai Automotive Industry
Corporation (SAIC), Chinas méchtigster Auto-
mobilhersteller und zugleich einer der groR-
ten der Welt, Partner von Ford, General Mo-
tors, VW, Volvo und SsangYong. Uind Besitzer
der Marken MG und Roewe. Letztere gehen auf
das Erbe von MG Rover zuriick. Nachdem die

* Noch ein Prototyp: Europaversion

Briten 2005 die Segel strichen, landeten die
Rechte fiir den Rover 75 und fiir MG (uf Um-
wegen) beim SAIC-Konzern. Und wahrend da-
mals die Produktion in Longhridge eingestellt
wurde, kennten die Ingenjeure weiterarbei-
ten, nun eben fiir SAIC. Der Standort wurde
zum Entwicklunsgzentrum fiir kiinftige SAIC-
Automobile avsgebaut, inzwischen arbeiten
in Longbridge 300 Entwickler und Designer.
Zu den Ergebnissen gehort der MG 6, der in
China schon durch den kleinen MG 3 und bald
durch einen MG 5 (Golf-GroRe) erganzt wird.
Die Autos, die hier ineiner der beiden verblie-
henen Montagehallen vom Band laufen, ba-
sieren auf Bausatzen, die aus Shanghaiimpor-
tiert werden, technisch auf hiesige Anforde-
rungen abgestimmit. Eilig haben es die chine-
sischen Bosse aber nicht mit der Erorberung
Europas. ,.Der Markt in China hat bei denen
eindeutig Vorrang”, verrdt eines der britischen
Urgesteine. Was dann auch die Prioritat eines
waschiechten MG erklart: , Das Konzept eines
Sportwagens versteht der Chinese nicht.

4 =t

des MG 3 vor klassischer Longbridge-
Kulisse (ganz oben). MG-6-Ferti-
gung (oben) und Motorenentwicklung
(links) im friiheren MG-Rover-

ork. Eigenbau: brandneuer Diesel-

Vierzylinder mit 150 PS
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